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Aneks do Raportu oceny oddziaływania na  środowisko 
 

W związku z zaistniałymi zmianami w zakresie prac dotyczących projektu „Prace na 
alternatywnym ciągu  transportowym Bydgoszcz- Trójmiasto, etap I” poniżej przedstawiamy Aneks do 
Raportu  o oddziaływaniu przedsięwzięcia na środowisko.  

Zakres planowanych prac 

Zakres zmian obejmuje obiekty inżynieryjne oraz zakres prac planowanych na tych obiektach. 

Obiekty inżynierskie 

Wariant inwestycyjny (W1) 

Zestawienie obiektów inżynieryjnych oraz zakres planowanych prac przedstawiono poniżej  
w  tabeli nr 13 Raportu o oddziaływaniu przedsięwzięcia na środowisko.  

Kolorem zielonym zaznaczono obiekty nie ujęte w tabeli nr 13 Raportu OŚ 

Kolorem czerwonym zaznaczono zmiany wprowadzone w tabeli nr 13 Raportu OŚ 

 

Tab.13.ROŚ Obiekty inżynieryjne 

Lp. 
linia 

kolejowa 

Km linii 

istniejący 
Rodzaj Obiektu Wariant inwestycyjny 

Zakres 

inwestycji 
 LK 201 136,161 wiadukt drogowy Zabezpieczenie skarp i podpór, 

montaż osłon 

przeciwporażeniowych. 

Wszystkie nowe 
obiekty znajdują 
się w zakresie 
inwestycji 
określonym w 
ROOŚ. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

1  LK 201  136,316 przepust rozebranie istniejącego 

przepustu, budowa nowego 

przepustu 

 LK 201 137,763 wiadukt drogowy Zabezpieczenie skarp i podpór, 

montaż osłon 

przeciwporażeniowych. 

2  LK 201  137,788 przepust rozebranie istniejącego 

przepustu, budowa nowego 

przepustu 

3  LK 201  138,713 przepust rozebranie istniejącego 

przepustu, budowa nowego 

przepustu 

 LK 201 138,990 wiadukt drogowy Zabezpieczenie skarp i podpór, 

montaż osłon 

przeciwporażeniowych. 

4  LK 201  139,058 wiadukt kolejowy nad 

linią kolejową 201 w 

Kościerzynie 

rozebranie starego wiaduktu, 

budowa nowego wiaduktu 

kolejowego 

5  LK 201  139,294 przepust rozebranie istniejącego 

przepustu, budowa nowego 

przepustu 
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Lp. 
linia 

kolejowa 

Km linii 

istniejący 
Rodzaj Obiektu Wariant inwestycyjny 

Zakres 

inwestycji 
 LK 201 139,540 wiadukt drogowy Zabezpieczenie skarp i podpór, 

montaż osłon 

przeciwporażeniowych. 

6  LK 201  140,148 przepust rozebranie istniejącego 

przepustu, budowa nowego 

przepustu 

 LK 201 140,246 wiadukt drogowy Zabezpieczenie skarp i podpór, 

montaż osłon 

przeciwporażeniowych. 

7  LK 201  140,784 przepust rozebranie istniejącego 

przepustu, budowa nowego 

przepustu 

 LK 201 140,879 wiadukt drogowy Zabezpieczenie skarp i podpór, 

montaż osłon 

przeciwporażeniowych. 

 LK 201 141,312 wiadukt drogowy Zabezpieczenie skarp i podpór, 

montaż osłon 

przeciwporażeniowych. 

8  LK 201  141,773 przepust rozebranie istniejącego 

przepustu, budowa nowego 

przepustu 

9  LK 201  142,164 przepust rozebranie istniejącego 

przepustu, budowa nowego 

przepustu 

10  LK 201  142,245 wiadukt kolejowy nad 

drogą gruntową, 

Skorzewo 

rozebranie starego obiektu, 

budowa nowego obiektu 

11  LK 201  143,438 wiadukt kolejowy nad 

drogą gruntową, 

Skorzewo 

rozebranie starego obiektu, 

budowa nowego obiektu 

12  LK 201  143,439 przepust rozebranie istniejącego 

przepustu, budowa nowego 

przepustu 

13  LK 201  143,828 przepust rozebranie istniejącego 

przepustu, budowa nowego 

przepustu 

14  LK 201  145,405 przepust rozebranie istniejącego 

przepustu, budowa nowego 

przepustu 

15  LK 201  145,626 wiadukt kolejowy nad rozebranie starego obiektu, 
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Lp. 
linia 

kolejowa 

Km linii 

istniejący 
Rodzaj Obiektu Wariant inwestycyjny 

Zakres 

inwestycji 
drogą gruntową, 

Stara Sikorska Huta 

budowa nowego obiektu 

16  LK 201  145,869 przepust rozebranie istniejącego 

przepustu, budowa nowego 

przepustu 

 LK 201 146,589 wiadukt drogowy Zabezpieczenie skarp i podpór, 

montaż osłon 

przeciwporażeniowych. 

17  LK 201  147,195 przepust rozebranie istniejącego 

przepustu, budowa nowego 

przepustu 

18  LK 201  147,486 przepust rozebranie istniejącego 

przepustu, budowa nowego 

przepustu 

19  LK 201  148,296 wiadukt kolejowy nad 

drogą asfaltową, 

Gołubie Kaszubskie 

budowa nowego wiaduktu 

kolejowego 

20  LK 201  148,334 wiadukt kolejowy nad 

drogą asfaltową, 

Gołubie Kaszubskie 

rozebranie starego wiaduktu 

wraz z przyczółkami 

21  LK 201  148,335 przepust rozebranie istniejącego 

przepustu, budowa nowego 

przepustu 

22  LK 201  148,765 przepust rozebranie istniejącego 

przepustu, budowa nowego 

przepustu 

 LK 201 149,074 przepust Rozebranie istniejącego 

przepustu, budowa nowego 

przepustu 

23  LK 201  149,425 
 

wiadukt kolejowy budowa nowego wiaduktu 

kolejowego wraz z dojściem do 

peronów na stacji Gołubie 

Kaszubskie 

24  LK 201  149,714 przepust rozebranie istniejącego 

przepustu, budowa nowego 

przepustu 

25  LK 201  149,993 przepust rozebranie istniejącego 

przepustu, budowa nowego 

przepustu 

26  LK 201  150,307 przepust rozebranie istniejącego 
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Lp. 
linia 

kolejowa 

Km linii 

istniejący 
Rodzaj Obiektu Wariant inwestycyjny 

Zakres 

inwestycji 
przepustu, budowa nowego 

przepustu 

27  LK 201  150,896 przepust rozebranie istniejącego 

przepustu, budowa nowego 

przepustu 

28  LK 201  151,341 wiadukt kolejowy nad 

drogą gruntową, 

Gołubie Kaszubskie 

rozebranie starego wiaduktu, 

budowa nowego wiaduktu 

kolejowego 

29  LK 201  151,577 przepust rozebranie istniejącego 

przepustu, budowa nowego 

przepustu 

30  LK 201  151,713 przepust rozebranie istniejącego 

przepustu, budowa nowego 

przepustu 

 LK 201 151,736 wiadukt drogowy Zabezpieczenie skarp i podpór, 

montaż osłon 

przeciwporażeniowych. 

31  LK 201  151,940 przepust rozebranie istniejącego 

przepustu, budowa nowego 

przepustu 

32  LK 201  152,085 przepust rozebranie istniejącego 

przepustu, budowa nowego 

przepustu 

33  LK 201  152,152 wiadukt kolejowy nad 

drogą gruntową, 

Mała Krzeszna 

rozebranie starego wiaduktu, 

budowa nowego wiaduktu 

kolejowego 

34  LK 201  152,581 wiadukt kolejowy 

nad drogą gruntową, 

Krzeszna 

rozebranie starego wiaduktu, 

budowa nowego wiaduktu 

kolejowego 

35  LK 201  152,905 przepust rozebranie istniejącego 

przepustu, budowa nowego 

przepustu 

36  LK 201  153,190 przepust rozebranie istniejącego 

przepustu, budowa nowego 

przepustu 

37  LK 201  153,289 wiadukt drogowy 

w m. Stara Krzeszna 

rozebranie wiaduktu drogowego, 

budowa nowego wiaduktu wraz 

z dojściem do peronów na 

przystanku osobowym Krzeszna 

38  LK 201  153,810 przepust rozebranie istniejącego 
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Lp. 
linia 

kolejowa 

Km linii 

istniejący 
Rodzaj Obiektu Wariant inwestycyjny 

Zakres 

inwestycji 
przepustu, budowa nowego 

przepustu 

39  LK 201  154,122 przepust rozebranie istniejącego 

przepustu, budowa nowego 

przepustu 

40  LK 201  154,421 przepust rozebranie istniejącego 

przepustu, budowa nowego 

przepustu 

41  LK 201  154,619 przepust rozebranie istniejącego 

przepustu, budowa nowego 

przepustu 

42  LK 201  154,781 wiadukt kolejowy nad 

drogą powiatową nr 

1922G, Wieżyca-

Ostrzyce 

rozebranie istniejącego obiektu, 

budowa nowego z dwoma 

pomostami 

43  LK 201  155,221 przepust rozebranie istniejącego 

przepustu, budowa nowego 

przepustu 

44  LK 201  155,902 przepust rozebranie istniejącego 

przepustu, budowa nowego 

przepustu 

45  LK 201  156,085 wiadukt kolejowy budowa nowego wiaduktu 

kolejowego wraz z dojściem do 

peronów na stacji Wieżyca 

46  LK 201  156,338 przepust rozebranie istniejącego 

przepustu, budowa nowego 

przepustu 

47  LK 201  156,711 przepust rozebranie istniejącego 

przepustu, budowa nowego 

przepustu 

48  LK 201  157,070 przepust rozebranie istniejącego 

przepustu, budowa nowego 

przepustu 

49  LK 201  157,764 przepust rozebranie istniejącego 

przepustu, budowa nowego 

przepustu 

 LK 201 158,152 wiadukt drogowy Zabezpieczenie skarp i podpór, 

montaż osłon 

przeciwporażeniowych. 

50  LK 201  158,649 przepust rozebranie istniejącego 
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Lp. 
linia 

kolejowa 

Km linii 

istniejący 
Rodzaj Obiektu Wariant inwestycyjny 

Zakres 

inwestycji 
przepustu, budowa nowego 

przepustu 

51  LK 201  159,123 wiadukt kolejowy nad 

drogą gruntową 

pomiędzy Dębowo i 

Rąty 

rozebranie istniejącego obiektu, 

budowa nowego z dwoma 

pomostami 

52  LK 201  159,124 przepust rozebranie istniejącego 

przepustu, budowa nowego 

przepustu 

53  LK 201  159,450 mur oporowy budowa muru oporowego od km 

159.300 do km 159.600  

54  LK 201  159,746 przepust rozebranie istniejącego 

przepustu, budowa nowego 

przepustu 

55  LK 201  160,069 przepust rozebranie istniejącego 

przepustu, budowa nowego 

przepustu 

56  LK 201  160,138 przepust rozebranie istniejącego 

przepustu, budowa nowego 

przepustu 

57  LK 201  160,282 przepust rozebranie istniejącego 

przepustu, budowa nowego 

przepustu 

 LK 201 160,436 wiadukt drogowy Zabezpieczenie skarp i podpór, 

montaż osłon 

przeciwporażeniowych. 

58  LK 201  160,764 przepust rozebranie istniejącego 

przepustu, budowa nowego 

przepustu 

59  LK 201  161,040 przepust rozebranie istniejącego 

przepustu, budowa nowego 

przepustu 

60  LK 201  161,240 most kolejowy nad 

ciekiem wodnym, w 

m. Sławki 

rozebranie starego mostu, 

budowa nowego mostu 

kolejowego 

61  LK 201  161,369 przepust rozebranie istniejącego 

przepustu, budowa nowego 

przepustu 

62  LK 201  161,879 przepust rozebranie istniejącego 

przepustu, budowa nowego 
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Lp. 
linia 

kolejowa 

Km linii 

istniejący 
Rodzaj Obiektu Wariant inwestycyjny 

Zakres 

inwestycji 
przepustu 

63  LK 201  162,440 przepust rozebranie istniejącego 

przepustu, budowa nowego 

przepustu 

64  LK 201  162,875 
 

wiadukt kolejowy budowa nowego wiaduktu 

kolejowego wraz z dojściem do 

peronów na stacji Somonino 

65  LK 201  163,556 wiadukt kolejowy nad 

drogą asfaltową, 

Somonino 

rozebranie istniejącego obiektu, 

budowa nowego z dwoma 

pomostami 

66  LK 201  163,652 most kolejowy nad 

rzeką Radunia, 

Somonino 

rozebranie istniejącego obiektu, 

budowa nowego z dwoma 

pomostami 

67  LK 201  163,844 wiadukt kolejowy nad 

drogą gruntową, 

Somonino wraz z 

budową muru 

oporowego* 

rozebranie istniejącego obiektu, 

budowa nowego z dwoma 

pomostami. 

Budowa muru oporowego od km 

163,800 do km 164,490* 

  LK 201  164,498     wiadukt drogowy i 

kładka dla pieszych w 

ciągu DW 244, nad 

LK 201  

Zabezpieczenie skarp i podpór, 

montaż osłon 

przeciwporażeniowych. 

68  LK 201  164,850 przepust rozebranie istniejącego 

przepustu, budowa nowego 

przepustu 

69  LK 201  165,383 wiadukt kolejowy nad 

drogą gruntową, 

Somonino 

rozebranie istniejącego obiektu, 

budowa nowego z dwoma 

pomostami 

70  LK 201  165,384 przepust rozebranie istniejącego 

przepustu, budowa nowego 

przepustu 

71  LK 201  165,817 przepust rozebranie istniejącego 

przepustu, budowa nowego 

przepustu 

  LK 201  165,998     wiadukt drogowy nad 

LK 201 wraz z 

budową muru 

oporowego 

Zabezpieczenie skarp i podpór, 

montaż osłon 

przeciwporażeniowych. 

Budowa muru oporowego od km 

165+950 do 166+250* 

72  LK 201  166,513 przepust rozebranie istniejącego 
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Lp. 
linia 

kolejowa 

Km linii 

istniejący 
Rodzaj Obiektu Wariant inwestycyjny 

Zakres 

inwestycji 
przepustu, budowa nowego 

przepustu 

73  LK 201  167,317 przepust rozebranie istniejącego 

przepustu, budowa nowego 

przepustu 

  LK 201  (167,650*) 

km projektowany         

mur oporowy  

(umocnienie skarpy 

poszerzonego 

wykopu od strony 

toru nr 2) 

Budowa muru oporowego od km 

167,400 do km 167,900*  

74  LK 201  167,959 przepust rozebranie istniejącego 

przepustu, budowa nowego 

przepustu 

75  LK 201  168,320 przepust rozebranie istniejącego 

przepustu, budowa nowego 

przepustu 

76  LK 201  168,849 wiadukt kolejowy nad 

drogą gruntową, 

Kiełpino 

rozebranie starego wiaduktu, 

budowa nowego wiaduktu 

kolejowego 

  LK 201  (169,075*) 

km projektowany         

mur oporowy  

(umocnienie skarpy 

poszerzonego 

wykopu od struny 

toru nr 2) 

Budowa muru oporowego od km 

169,050-169,100* 

77  LK 201  169,163 wiadukt kolejowy nad 

drogą gruntową, 

Mezowo 

rozebranie istniejącego obiektu, 

budowa nowego z dwoma 

pomostami 

78  LK 201  169,243 przepust rozebranie istniejącego 

przepustu, budowa nowego 

przepustu 

  LK 201  170,278     wiadukt drogowy nad 

LK 201  

Zabezpieczenie skarp i podpór, 

montaż osłon 

przeciwporażeniowych. 

79  LK 201  171,451 przepust rozebranie istniejącego 

przepustu, budowa nowego 

przepustu 

80  LK 201  171,953 wiadukt kolejowy nad 

drogą gruntową, Babi 

Dół 

rozebranie istniejącego obiektu, 

budowa nowego z dwoma 

pomostami 

81  LK 201  172,354 przepust rozebranie istniejącego 
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Lp. 
linia 

kolejowa 

Km linii 

istniejący 
Rodzaj Obiektu Wariant inwestycyjny 

Zakres 

inwestycji 
przepustu, budowa nowego 

przepustu 

82  LK 201  173,060 przepust rozebranie istniejącego 

przepustu, budowa nowego 

przepustu 

83  LK 201  173,200* mur oporowy budowa muru oporowego od km 

173,050 do km 173,250* 

  LK 201  173,817 wiadukt kolejowy w 

ciągu LK 229 nad LK 

201  

Zabezpieczenie skarp i podpór, 

montaż osłon 

przeciwporażeniowych. 

 

84  LK 201  174,181 wiadukt drogowy w 

m. Borkowo 

rozebranie wiaduktu drogowego, 

budowa nowego wiaduktu 

85  LK 201  175,349 przepust 
 

rozebranie istniejącego 

przepustu, budowa nowego 

przepustu  

 LK 201 174,510* mur oporowy Budowa muru oporowego od km 

174,470 do km 174,550* 

zabezpieczenie skarp wykopu w 

rejonie projektowanego miejsca 

parkingowego 

86  LK 201  175,424 wiadukt kolejowy nad 

drogą wojewódzka nr 

211, ul. Kartuska, 

Borkowo wraz z 

przejściem pod 

nasypem kolejowym 

rozebranie istniejącego obiektu, 

budowa nowego z dwoma 

pomostami wraz z 

uwzględnieniem przejścia dla 

pieszych 

87  LK 201  175,701 wiadukt kolejowy nad 

drogą z naw. 

kamienną, Borkowo 

rozebranie istniejącego obiektu, 

budowa nowego z dwoma 

pomostami 

88  LK 201  175,702 przepust   Rozebranie istniejącego 

przepustu, budowa nowego 

przepustu  

89  LK 201  176,059 wiadukt kolejowy nad 

drogą gruntową, 

Borkowo 

rozebranie istniejącego obiektu, 

budowa nowego z dwoma 

pomostami 

90  LK 201  176,594 wiadukt drogowy 

w m. Żukowo 

rozebranie wiaduktu drogowego, 

budowa nowego wiaduktu 

91  LK 201  177,364 most kolejowy 

nad rzeką Słupina, 

rozebranie istniejącego pomostu 

, dobudowa dwóch pomostów 
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Lp. 
linia 

kolejowa 

Km linii 

istniejący 
Rodzaj Obiektu Wariant inwestycyjny 

Zakres 

inwestycji 
Żukowo na istniejących podporach 

  LK 201   (177,815*) 

km projektowany 

mur oporowy w 

rejonie PO Żukowo 

Budowa muru oporowego od km  

177,530 do km 178.100*  

przebudowa i zabezpieczenie 

skarp poszerzonego wykopu w 

rejonie przystanku osobowego  

92  LK 201  177,992 kładka dla pieszych budowa kładki dla pieszych 

łączącej perony na PO Żukowo 

  LK 201  178,108  wiadukt drogowy w 

ciągu DK 20, nad LK 

201  

Zabezpieczenie skarp i podpór, 

montaż osłon 

przeciwporażeniowych. 

 

93  LK 201  178,350* mur oporowy budowa muru oporowego od km 

178,150 do km 178,300* z obu 

stron oraz 178,300-178,550* z 

prawej strony  

94  LK 201  178,356 przepust rozebranie istniejącego 

przepustu, budowa nowego 

przepustu 

95  LK 201  179,000 przepust rozebranie istniejącego 

przepustu, budowa nowego 

przepustu 

96  LK 201  179,075 tunel dla pieszych tunel dla pieszych z dojściem do 

peronów na stacji Żukowo 

Wschodnie 

97  LK 201  180,197 wiadukt kolejowy nad 

drogą gruntową, 

Żukowo 

rozebranie starego wiaduktu, 

budowa nowego wiaduktu 

kolejowego 

98  LK 201  180,871 przepust   rozebranie istniejącego 

przepustu, budowa nowego 

przepustu  

99  LK 201  181,028 wiadukt kolejowy nad 

drogą gruntową, 

Pępowo 

rozebranie istniejącego obiektu, 

budowa nowego z dwoma 

pomostami 

100  LK 201  181,387 przepust   rozebranie istniejącego 

przepustu, budowa nowego 

przepustu  

101  LK 201  181,463 wiadukt drogowy 

w m. Pępowo 

rozebranie wiaduktu drogowego, 

budowa nowego wiaduktu 
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Lp. 
linia 

kolejowa 

Km linii 

istniejący 
Rodzaj Obiektu Wariant inwestycyjny 

Zakres 

inwestycji 
Kartuskie 

  LK 201  182,090     wiadukt drogowy nad 

LK 201  

Zabezpieczenie skarp i podpór, 

montaż osłon 

przeciwporażeniowych. 

 

102  LK 201  182,812 przepust   rozebranie istniejącego 

przepustu, budowa nowego 

przepustu 

  LK 201  183,263     wiadukt drogowy nad 

LK 201  

Zabezpieczenie skarp i podpór, 

montaż osłon 

przeciwporażeniowych. 

 

103  LK 201  183,531 przepust   rozebranie istniejącego 

przepustu, budowa nowego 

przepustu  

104  LK 201  183,897 most kolejowy nad 

ciekiem wodnym, 

Rębiechowo 

rozebranie istniejącego obiektu , 

budowa obiektu z dwoma 

pomostami 

105  LK 201  184,243 wiadukt kolejowy nad 

drogą powiatową nr 

1901G, Rębiechowo 

rozebranie starego wiaduktu, 

budowa nowego wiaduktu 

kolejowego 

106  LK 201  184,483 most kolejowy nad 

potokiem 

Strzelniczka, 

Rębiechowo 

rozebranie istniejącego obiektu , 

budowa obiektu z dwoma 

pomostami 

107  LK 201  184,620 przepust rozebranie istniejącego 

przepustu, budowa nowego 

przepustu 

108  LK 201  184,835 wiadukt drogowy w 

m. Rębiechowo 

rozebranie wiaduktu drogowego, 

budowa nowego wiaduktu 

109  LK 201  185,271 przepust brak robót na obiekcie  

rozebranie istniejącego 

przepustu, budowa nowego 

przepustu 

110  LK 201  185,340 wiadukt kolejowy nad 

drogą powiatową nr 

1902G, Rębiechowo 

wraz z budową muru 

oporowego   

rozebranie starego wiaduktu, 

budowa nowego wiaduktu 

kolejowego. 

Budowa muru oporowego od km  

185,100 do km 185,580*. 
 

111 obiekt wskazany w pkt. 114) 
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Lp. 
linia 

kolejowa 

Km linii 

istniejący 
Rodzaj Obiektu Wariant inwestycyjny 

Zakres 

inwestycji 
112  LK 201  185,821  Przepust  

(most) 

Budowa nowego obiektu pod  

projektowanym torem nr 1 oraz 

przebudowa strefy wylotu  

istniejącego obiektu w 

dostosowaniu do nowego 

obiektu pod projektowanym 

torem nr 1. Istniejący obiekt w 

ciągu istniejącego toru bez 

zmian. 

113  LK 201  185,845* mur oporowy budowa muru oporowego na 

podjeździe do projektowanego 

wiaduktu od km 185,820 do km 

185,870* 

114  LK 201  185,900 wiadukt kolejowy nad 

linią kolejową 253 

budowa nowego wiaduktu 

kolejowego 

115  LK 201  185,990* mur oporowy budowa muru oporowego od km 

185,930 do km 186,050*  

116  LK 201  186,556  wiadukt kolejowy 

nad drogą powiatową 

nr 1902G, Barniewice 

budowa nowego wiaduktu 

kolejowego wiaduktu w ciągu 

projektowanego nowego 

przebiegu toru nr 1 kolejowego 

117  LK 201  186,556 
 

wiadukt kolejowy nad 

drogą powiatową nr 

1902G, Barniewice 

brak robót na obiekcie 

istniejącym  
 

118  LK 201  186,904 przepust   rozebranie istniejącego 

przepustu, budowa nowego 

przepustu  

119  LK 201  189,501 wiadukt kolejowy nad 

drogą asfaltową, 

Gdańsk Osowa 

Rozebranie części istniejącego 

wiaduktu,  rozbudowa nowego 

wiaduktu kolejowego wraz z 

budową muru oporowego na 

odl. ok. 100 m. 

120  LK 201  190,411 most kolejowy nad 

ciekiem wodnym, 

Gdańsk Osowa 

Rozbiórka mostu, budowa 

nowego obiektu 

 LK 201 190+588 Wiadukt drogowy nad 

linia kolejową 

Rozbiórka istniejącego wiaduktu 

w ciągu drogi wojewódzkiej 218, 

budowa nowego wiaduktu wraz 

z budową muru oporowego 

(strona lewa) 
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Lp. 
linia 

kolejowa 

Km linii 

istniejący 
Rodzaj Obiektu Wariant inwestycyjny 

Zakres 

inwestycji 
 LK 201 191+000* Mur oporowy Budowa muru oporowego na 

odl. ok. 150 m (strona lewa) 

121  LK 201  191,615 przepust rozebranie istniejącego 

przepustu, budowa nowego 

przepustu 

 LK 201 191+740 Wiadukt drogowy nad 

linia kolejową 

Rozbiórka istniejącego wiaduktu 

drogowego i budowa nowego 

122  LK 201  192,123 przepust rozebranie istniejącego 

przepustu, budowa nowego 

przepustu 

123  LK 201  192,720 wiadukt kolejowy nad 

drogą gruntową, 

Gdynia-Wlk. Kack 

dobudowa nowego wiaduktu 

kolejowego 

124  LK 201  192,840 przepust rozebranie istniejącego 

przepustu, budowa nowego 

przepustu 

125  LK 201  193,295 

193,377 

przepust rozebranie istniejącego 

przepustu, budowa nowego 

przepustu 

126  LK 201  193,410 wiadukt kolejowy nad 

drogą gruntową, 

Gdynia-Wlk. Kack 

rozbudowa istniejącego 

wiaduktu kolejowego 

127  LK 201  193,591 wiadukt drogowy w 

ciągu S6 „Obwodnica 

Trójmiasta” nad 

drogą gruntową i linią 

kolejową 201, 

Gdynia-Wlk. Kack 

Zabezpieczenie skarp i podpór 

wiaduktu, montaż osłon 

przeciwporażeniowych na 

obiekcie. 

128  LK 201  194,045 przepust rozbudowa przepustu 

129  LK 201  194,081 wiadukt kolejowy nad 

drogą gruntową, 

Gdynia-Wlk. Kack 

rozbudowa istniejącego 

wiaduktu kolejowego 
 

130  LK 201  194,207 przepust rozebranie istniejącego 

przepustu, budowa nowego 

przepustu 

131  LK 201  194,272 przepust rozbudowa przepustu 

132  LK 201  195,342 przepust rozebranie istniejącego 

przepustu, budowa nowego 

przepustu 

133  LK 201  195,343 przepust rozebranie istniejącego 
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Lp. 
linia 

kolejowa 

Km linii 

istniejący 
Rodzaj Obiektu Wariant inwestycyjny 

Zakres 

inwestycji 
przepustu, budowa nowego 

przepustu w km 195,342, który 

zastąpi istniejący 

134  LK 201  195,450* mur oporowy budowa muru oporowego od km 

195.400 do km  

196,500*  

135  LK 201  196,395 przepust rozebranie istniejącego 

przepustu, budowa nowego 

przepustu 

136  LK 201  196, 660 most kolejowy nad 

potokiem Źródło 

Marii, Gdynia-Karwiny 

rozebranie starego mostu, 

budowa nowego mostu 

kolejowego wraz z murem 

oporowym dł. ok. 130m (strona 

prawa) 

137  LK 201  197,076 przepust rozebranie istniejącego 

przepustu, budowa nowego 

przepustu 

138  LK 201  197,286 przepust rozebranie istniejącego 

przepustu, budowa nowego 

przepustu 

139  LK 201  197,690 przepust rozebranie istniejącego 

przepustu, budowa nowego 

przepustu 

140  LK 201  198,235 most kolejowy nad 

potokiem Kacza, 

Rezerwat Kacze Łęgi, 

Gdynia-Mały Kack 

Rozbiórka mostu, budowa 

nowego obiektu 

141  LK 201  198,380 wiadukt kolejowy nad 

drogą gruntową, 

Gdynia-Mały Kack 

rozbudowa istniejącego oraz 

budowa nowego wiaduktu 

kolejowego, w celu 

dostosowania obiektu do 

trzeciego toru  

142  LK 201  199,011 wiadukt kolejowy nad 

drogą gruntową, 

Gdynia-Mały Kack 

rozbudowa istniejącego 

wiaduktu kolejowego 

143  LK 201  199,012 przepust   rozebranie starego przepustu, 

budowa nowego przepustu 

144  LK 201  199,530 wiadukt kolejowy nad 

drogą gruntową, 

Gdynia-Mały Kack 

rozbudowa istniejącego 

wiaduktu kolejowego wraz z 

dobudową muru oporowego w 
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Lp. 
linia 

kolejowa 

Km linii 

istniejący 
Rodzaj Obiektu Wariant inwestycyjny 

Zakres 

inwestycji 
km od ok. 199,430 do km ok. 

199,530* 

145  LK 201  199,531 przepust rozebranie istniejącego 

przepustu, budowa nowego 

przepustu 

146  LK 201  199,800 przepust rozebranie istniejącego 

przepustu, budowa nowego 

przepustu 

147  LK 201  199,938 przepust rozebranie istniejącego 

przepustu, budowa nowego 

przepustu 

148  LK 201  200,228 przepust rozebranie istniejącego 

przepustu, budowa nowego 

przepustu 

149  LK 201  200,598 przepust rozebranie istniejącego 

przepustu, budowa nowego 

przepustu 

150  LK 201  200,635 wiadukt kolejowy 

nad drogą gruntową, 

Gdynia-Mały Kack 

rozebranie starego wiaduktu, 

budowa nowego wiaduktu 

kolejowego 

151  LK 201  201,335 wiadukt kolejowy nad 

drogą powiatową nr 

1633G, Gdynia-Mały 

Kack 

rozebranie starego wiaduktu, 

budowa nowego wiaduktu 

kolejowego 

152  LK 201  201,588* mur oporowy budowa muru oporowego od km 

201,345 do km 201,830*  

153  LK 201  201,861 wiadukt kolejowy nad 

drogą asfaltową, 

Gdynia Redłowo 

rozebranie istniejącego wiaduktu 

budowa nowego wiaduktu 

kolejowego  

154  LK 201  201,861 wiadukt kolejowy nad 

drogą asfaltową, 

Gdynia Redłowo 

Budowa nowego wiaduktu 

kolejowego 

155  LK 201  201,980* mur oporowy budowa muru oporowego od km 

ok 201,870 do km ok 202,090* 

(strona zachodnia) 

156  LK 201  201,960* mur oporowy budowa muru oporowego od km 

201,870 do km 202,050* 

 (strona wschodnia) 

157  LK 201  202,109 wiadukt kolejowy nad 

Drogą Gdyńska, 

dobudowa nowych dwóch 

wiaduktów wraz z dobudową 
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Lp. 
linia 

kolejowa 

Km linii 

istniejący 
Rodzaj Obiektu Wariant inwestycyjny 

Zakres 

inwestycji 
Gdynia Redłowo murów oporowych 

158  LK 201  202,193 wiadukt kolejowy brak robót na obiekcie 

159  LK 201  202,193 wiadukt kolejowy nad 

linią kolejową 202, 

wzgórze Św. 

Maksymiliana, Gdynia 

Redłowo 

budowa nowego wiaduktu 

kolejowego 

160  LK 201  202,674 przepust rozebranie istniejącego 

przepustu, budowa nowego 

przepustu 

161  LK 214  0,814 most kolejowy 

nad rzeką Radunia, 

Somonino 

Rozbiórka i budowa nowego 

mostu kolejowego 

162  LK 214  1,358 przepust rozebranie istniejącego 

przepustu, budowa nowego 

przepustu 

163  LK 214  1,779 przepust rozebranie istniejącego 

przepustu, budowa nowego 

przepustu 

 LK 214 2,176 wiadukt drogowy Zabezpieczenie skarp i podpór, 

montaż osłon 

przeciwporażeniowych. 

164  LK 214  2,586 przepust rozebranie istniejącego 

przepustu, budowa nowego 

przepustu 

165  LK 214  3,080 przepust rozebranie istniejącego 

przepustu, budowa nowego 

przepustu 

166  LK 214  3,561 przepust rozebranie istniejącego 

przepustu, budowa nowego 

przepustu 

167  LK 214  4,212 most kolejowy nad 

ciekiem wodnym 

rozebranie starego mostu, 

budowa nowego mostu 

kolejowego 

168  LK 214  4,505 przepust rozebranie istniejącego 

przepustu, budowa nowego 

przepustu 

169  LK 214  4,814 przepust rozebranie istniejącego 

przepustu, budowa nowego 

przepustu 
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Lp. 
linia 

kolejowa 

Km linii 

istniejący 
Rodzaj Obiektu Wariant inwestycyjny 

Zakres 

inwestycji 
170  LK 214  5,131 przepust rozebranie istniejącego 

przepustu, budowa nowego 

przepustu 

171  LK 214  5,400 przepust rozebranie istniejącego 

przepustu, budowa nowego 

przepustu 

172  LK 214  5,617 przepust rozebranie istniejącego 

przepustu, budowa nowego 

przepustu 

173  LK 214  5,909 przepust rozebranie istniejącego 

przepustu, budowa nowego 

przepustu 

174  LK 214  6,082 przepust rozebranie istniejącego 

przepustu, budowa nowego 

przepustu 

175  LK 214  6,402 przepust rozebranie istniejącego 

przepustu, budowa nowego 

przepustu 

176  LK 214  6,526 przepust naprawa przepustu 

177  LK 214   6,731 przepust naprawa przepustu 

178  LK 214   6,915 przepust naprawa przepustu 

179  LK 214   7,072 przepust naprawa przepustu 

180  LK 214 8,177 wiadukt drogowy w 

m. Kartuzy 

rozebranie wiaduktu drogowego, 

budowa nowego wiaduktu 

 LK 214 ~8,400 przepust Budowa nowego przepustu 

181  LK 214  8,697 wiadukt kolejowy nad 

drogą DW224 

budowa nowego wiaduktu 

drogowy 

 LK 214 ~9,500 przepust Budowa nowego przepustu 

 LK 214 ~10,000 przepust Budowa nowego przepustu 

182  LK 214  10,614 wiadukt kolejowy nad 

drogą DW211 

budowa nowego wiaduktu 

drogowy 

 LK229 31,926 Wiadukt kolejowy Zabezpieczenie skarp i podpór, 

montaż osłon 

przeciwporażeniowych. 

 LK229 36,165 Przepust Przebudowa przepustu 

 LK229 36,575 Przepust Przebudowa przepustu 

 LK229 36,815 Przepust Przebudowa przepustu 

 LK229 37,385 Przepust Przebudowa przepustu 

 LK 229 38,277 Przepust Przebudowa przepustu 

 LK229 39,677 Przepust Przebudowa przepustu 
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Lp. 
linia 

kolejowa 

Km linii 

istniejący 
Rodzaj Obiektu Wariant inwestycyjny 

Zakres 

inwestycji 
 LK229 40,536 Przepust Przebudowa przepustu  

* kilometraż orientacyjny. 
Źródło: Opracowanie własne. 

Oddziaływanie  na środowisko dodatkowego zakresu prac: 

Oddziaływanie na powierzchnię ziemi, w tym gleby  

Faza realizacji 

Prace związane z budową nowych obiektów: wiaduktów, mostów, przepustów, murów 
oporowych nierozerwalnie związane są z koniecznością wykonywania wykopów, a to może powodować 
wystąpienie następujących form oddziaływań: 

1. trwałe zajęcie pasa terenu przeznaczonego pod budowę nowych obiektów,  
2. czasowe zajęcie pasa terenu pod zaplecze budowy, w tym park maszyn, bazę materiałowo-

magazynową, drogi dojazdowe do placu budowy, 
3. zniekształcenie struktury gleby w wyniku jej zagęszczenia i silnego ugniecenia, 
4. przekształcenie powierzchni ziemi związane z wykonywanymi pracami ziemnymi, 
5. potencjalne zanieczyszczenie gruntów substancjami niebezpiecznymi dla środowiska, do którego 

może dojść w wyniku: 
 wycieku substancji ze źle konserwowanych lub wadliwych maszyn, urządzeń 

i samochodów stosowanych na budowie, 
 przenikania szkodliwych substancji do środowiska gruntowo-wodnego na skutek 

niewłaściwego magazynowania materiałów budowlanych, niewłaściwego zabezpieczenia 
baz sprzętu budowlanego, niewłaściwej gospodarki odpadami oraz niewłaściwej 
gospodarki ściekami bytowymi. 

W przypadku właściwego postępowania na placu budowy (właściwej organizacji placu 
budowy) oraz zapleczu materiałowym/sprzętowym a także prawidłowej gospodarki odpadami 
(opisanej w ROŚ w rozdz. 5.1.11 str. 297) wymienione sytuacje nie powinny zaistnieć. Dodatkowo, 
stosując się do zaleceń zamieszczonych w raporcie, posługując się przepisami prawa oraz wytycznymi 
zawartymi w wewnętrznych instrukcjach PKP PLK S.A.  odnośnie prowadzenia prac budowlanych, 
magazynowania odpadów oraz stosując się do standardów technicznych w zakresie ochrony 
środowiska w przypadku zaistnienia sytuacji awaryjnej, nie powinno zaistnieć zagrożenie skażenia 
gleby. 

Faza eksploatacji  

W trakcie użytkowania wykazanych powyżej obiektów inżynieryjnych nie przewiduje się 
wystąpienia innych oddziaływań niż te opisane szczegółowo w rozdziale 5.2.1.1 Raportu OOŚ (strona 
305).  

 

Oddziaływanie na środowisko gruntowo wodne, w tym na jednolite części wód  

Prowadzone prace budowlane polegające na rozbiórce/budowie nowego obiektu mogą 
przyczynić się do: 

1. Potencjalnego zanieczyszczenia wód podziemnych i powierzchniowych, do którego może dojść 
w wyniku: 
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a) wypłukiwania substancji niebezpiecznych z nieprawidłowo magazynowanych odpadów 
oraz ich bezpośredniego dopływu do cieków bądź infiltracji do wód podziemnych, 

b) wypłukiwania substancji niebezpiecznych w wyniku nieprawidłowej organizacji zaplecza budowy, 
tankowanie pojazdów i maszyn w miejscach do tego nie wyznaczonych (rozlew paliwa), 
prowadzenie remontów maszyn budowlanych (rozlew substancji stosowanych do konserwacji 
sprzętu i urządzeń) oraz ich bezpośredniego dopływu do cieków bądź infiltracji do wód 
podziemnych, 

c) bezpośredniego wycieku substancji niebezpiecznych z maszyn budowlanych do wód 
powierzchniowych. 

2. Krótkotrwałego i lokalnego zaburzenie przepływu wody w przypadku prac na przepustach 
i mostach, 

3. Krótkotrwałego i lokalnego zwiększenia zamulenia cieków w wyniku prowadzonych prac 
budowlanych na przepustach i mostach. 

Należy zauważyć, iż realizacja inwestycji będzie okresowo i krótkoterminowo wpływać 
na środowisko wodne. Po zakończeniu prac, wpływ ten ustanie. 

Jednolite Części Wód Powierzchniowych 

W poniższej tabeli zestawiono zakres prac na obiektach inżynierskich w obrębie cieków 
istotnych w ramach JCWP (tzw. JCWP rzeczne). Zakres prac na obiektach Inżynierskich stanowi 
główny czynnik oddziaływania na jednolite części wód powierzchniowych na etapie realizacji 
inwestycji. Kolorem czerwonym przedstawiono zmiany w stosunku do informacji zawartych na stronie 
215 Raportu OOŚ w tabeli 74. 

Tab. 74 Zakres prac na obiektach inżynierskich w obrębie JCWP rzecznych – wariant inwestycyjny 
(W1). 

L.p. 
JCWP 

rzeczna 
Nazwa 

przecinanej 
rzeki 

Nr linii 
kolejowej 

Km linii 
kolejowej 

Rodzaj 
obiektu 

Zakres prac mogących mieć 
wpływ na JCWP 

1 Wierzyca z 
jeziorami 

Grabowskie i 
Wierzysko do 
wypływu z 

jez. 
Zagnanie 

Bibrowa 201 137,788 przepust rozebranie istniejącego przepustu, 
budowa nowego przepustu 

2 Wda do 
wypływu z 

jez. Wdzydze 

Rakownica 201 142,164 przepust rozebranie istniejącego przepustu, 
budowa nowego przepustu 

3 Radunia od 
wypływu z 

jez. 
Ostrzyckiego 
do Strzelenki 

Radunia 201 163,652 most rozebranie istniejącego obiektu, 
budowa nowego z dwoma 
pomostami 

4 Radunia od 
wypływu z 

jez. 
Ostrzyckiego 
do Strzelenki 

Radunia 214 0,814 most Rozbiórka i budowa nowego mostu 
kolejowego 

5 Mała Słupina 
z jeziorami 

Sitno, 
Klasztorne 
Duże, Białe 

Mała Słupina 201 177,364 most rozebranie istniejącego pomostu, 
dobudowa dwóch pomostów na 
istniejących podporach 

6 Strzelenka z 
jeziorem 

Tuchomskim 

Strzelenka 201 184,483 most rozebranie istniejącego obiektu, 
budowa obiektu z dwoma pomostami 

7 Strzelenka z 
jeziorem 

Tuchomskim 

Dopływ z 
jez. 

Wysockiego 

201 185,821 most budowa nowego obiektu pod  
projektowanym torem nr 1 oraz 
przebudowa strefy wylotu  
istniejącego obiektu w dostosowaniu 
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L.p. 
JCWP 

rzeczna 
Nazwa 

przecinanej 
rzeki 

Nr linii 
kolejowej 

Km linii 
kolejowej 

Rodzaj 
obiektu 

Zakres prac mogących mieć 
wpływ na JCWP 

do nowego obiektu pod 
projektowanym torem nr 1. 
Istniejący obiekt w ciągu istniejącego 
toru bez zmian. 

8 Kacza Dopływ z 
Wielkiego 

Kacka 

201 193,377 przepust rozebranie istniejącego przepustu, 
budowa nowego przepustu 

9 Kacza Dopływ z 
Wielkiego 

Kacka 

201 196,660 most rozbiórka mostu, budowa nowego 
obiektu 

10 Kacza Kacza 201 198,235 most rozbiórka mostu, budowa nowego 
obiektu 

Źródło: opracowanie własne 

Poniżej przedstawiono analizę oddziaływania  budowy nowego obiektu w km 185,821 linii 
kolejowej nr 201 na JCWP Strzelenka z jeziorem Tuchomskim  (RW200017486849) 

Wpływ na elementy biologiczne 

1. Fitobentos, nastąpi chwilowe uszkodzenie siedliska na odcinku prowadzonych prac. 
2. Fitoplankton, nastąpi chwilowe uszkodzenie siedliska na odcinku prowadzonych prac. 
3. Makrofity, nastąpi chwilowe uszkodzenie siedliska na odcinku prowadzonych prac. 
4. Makrobezkręgowce bentosowe, nastąpi chwilowe uszkodzenie siedliska na odcinku 

prowadzonych prac. 
5. Ichtiofauna, przewiduje się wystąpienie krótkotrwałego pogorszenia warunków siedliskowych, 

wynikających z zamulenia i zapiaszczenia żerowisk oraz przyrostu zawiesiny wodnej 
ograniczającej widoczność i zdobywanie pokarmu.  

Ze względu na to, że prace budowlane będą ograniczone do obiektu mostowego (oddziaływanie 
punktowe i lokalne), a zakres prac nie będzie związany z umocnieniem dna i skarp koryta, stwierdza 
się, że prowadzone w rejonie cieków prace nie będą wywierały negatywnego wpływu na całość 
elementów biologicznych w danej JCWP. Potencjalne oddziaływanie na fitoplankton, zooplankton, 
bentos będzie krótkotrwałe, przemijające i lokalne. Oddziaływanie nie wpłynie negatywnie na 
zachowanie dotychczasowych struktur przyrodniczych środowiska wodnego elementów sieci wód 
powierzchniowych (cieki, zbiorniki).  

Oddziaływaniem pośrednim będzie hałas oraz drgania podłoża związane z przeprowadzanymi 
pracami mogące powodować ograniczenie migracji ryb oraz powodować ich wypłaszanie. Ten etap 
realizacji inwestycji może potencjalnie wiązać się również z lokalnymi zaburzeniami przepływu wody, 
oddziaływanie to będzie miało charakter przemijający. W trakcie prowadzenia prac budowlanych 
istnieje również ryzyko zanieczyszczenia wód substancjami chemicznymi (np. poprzez wyciek paliwa 
z maszyn budowlanych). W związku z tym niezbędne jest zapewnienie właściwej organizacji placu 
budowy i odpowiednie magazynowanie materiałów budowlanych na placu budowy. Do obowiązków 
wykonawcy robót będzie należało właściwe magazynowanie i zabezpieczenie materiałów na placu 
budowy. Miejsca oraz sposób magazynowania materiałów powinny być określone w planie 
zagospodarowania placu budowy. Miejsca magazynowania powinny zapewniać zachowanie 
właściwości i przydatności przechowywanych materiałów. Właściwe magazynowanie materiałów 
pozwoli na zabezpieczenie powierzchni terenu, a w konsekwencji i wód powierzchniowych przed 
możliwością zanieczyszczenia. 

Wpływ na elementy hydromorfologiczne 

Realizacja inwestycji nie wpłynie na połączenie z częściami wód podziemnych. Nie przewiduje 
się uszczelnienia i umocnienia dna cieków. 

Zaplanowane prace nie spowodują przerwania ciągłości hydrologicznej cieku (Dopływ z jez. 
Wysockiego), nad którym będą prowadzone roboty budowlane. 

Inwestycja wpłynie na elementy hydromorfologiczne cieku (warunki morfologiczne) tylko 
w rejonie prowadzonych prac na obiekcie mostowym.  
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W związku z pracami na obiekcie w zakresie ciągłości rzek nie ulegnie zmianie wskaźnik 
dotyczący liczby i rodzaju barier w cieku. Odnośnie wskaźnika dotyczącego przemieszczania się 
organizmów wodnych w trakcie prac remontowych okresowo mogą występować zakłócenia w migracji 
organizmów wodnych i osadów. Jednak zakłócenia te będą krótkotrwałe, przemijające i ustaną po 
zakończeniu prac budowlanych. 

Na etapie budowy może nastąpić bezpośrednie naruszenie krótkich odcinków brzegów i koryta 
cieku. Oddziaływanie to będzie krótkotrwałe i obejmowało będzie wyłącznie okres, w którym 
prowadzone będą prace budowlane.  

Podsumowując należy stwierdzić, że w trakcie prowadzenia prac budowlanych nie przewiduje 
się występowania istotnego negatywnego oddziaływania na hydromorfologię cieku. Przewidywane 
oddziaływania nie spowodują pogorszenia się wartości aktualnych wskaźników odnoszących 
się do elementów hydromorfologicznych wód JCWP znajdujących się w rejonie przedsięwzięcia. 

Wpływ na elementy fizykochemiczne 

Głównym zanieczyszczeniem na etapie budowy, wpływającym, na jakość wody może być 
zwiększone stężenie zawiesiny. Prace prowadzone w korycie cieku mogą spowodować czasowe 
zmącenie wody. Powstała w ten sposób zawiesina może powodować czasowe obniżenie zawartości 
rozpuszczonego tlenu w wodzie. Po pewnym czasie w przekroju poniżej miejsca wprowadzenia 
lub powstawania zanieczyszczeń dojdzie do pełnego wymieszania zawiesiny z wodami odbiornika. 
Szacowanie odległości pełnego wymieszania za pomocą wzorów empirycznych wiąże się z wieloma 
uproszczeniami. Potencjalny zasięg oszacowany na podstawie wzoru Rutherforda może wahać się 
od 100 m do ponad 3 km (w zależności od wielkości przepływu). Jednak proces samooczyszczania 
w przyrodzie przebiega zazwyczaj znacznie szybciej niż to wynika z obliczeń. 

Nie przewiduje się aby planowane prace budowlane w ramach przedsięwzięcia, poza czasowym 
zwiększeniem stężenia zawiesiny i związanym z tym możliwym obniżeniem zawartości rozpuszczonego 
tlenu w wodzie, wpływały na stężenia innych wskaźników fizykochemicznych oraz wskaźników 
odpowiedzialnych za stan chemiczny wód. 

W trakcie prowadzenia prac nie dojdzie do dodatkowego zasolenia i zakwaszenia wód 
płynących. Z realizacją przedsięwzięcia nie wiąże się wprowadzanie do wód m.in. chlorków, 
siarczanów czy też azotanów. 

W trakcie prowadzenia prac budowlanych istnieje również ryzyko zanieczyszczenia wód 
substancjami chemicznymi (np. poprzez wyciek paliwa z maszyn budowlanych). W związku z tym 
niezbędne jest zapewnienie właściwej organizacji placu budowy i odpowiednie magazynowanie 
odpadów (gospodarka odpadami opisana została w rozdziale 5.1.11 Raportu OOŚ) na placu budowy. 
Właściwe magazynowanie odpadów (gospodarka odpadami opisana została w rozdziale 5.1.11 
Raportu OOŚ) pozwoli na zabezpieczenie powierzchni terenu, a w konsekwencji i wód 
powierzchniowych przed możliwością zanieczyszczenia. 

Ze względu na skalę planowanych robót, pogorszenie stanu JCWP w zakresie parametrów 
fizykochemicznych będzie lokalne i krótkotrwałe (okres prowadzenia prac w korycie rzeki). 
Po zakończeniu prac, w sposób naturalny stan JCWP wróci do poprzedniego – sprzed rozpoczęcia 
realizacji inwestycji. 

Realizacja prac na pozostałych obiektach inżynieryjnych nie wpłynie negatywnie na cele 
środowiskowe wyznaczone dla jednolitych części wód. 

Faza eksploatacji  

Funkcjonowanie obiektu w km 185,821 lk 201 nie wpłynie negatywnie na elementy biologiczne, 
hydromorfologiczne i fizykochemiczne JCWP Strzelenka z jeziorem Tuchomskim   
(RW200017486849). 
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Funkcjonowanie pozostałych obiektów inżynierskich nie wpłynie na pogorszenie stanu jednolitych 
części wód rzecznych w zlewniach w których się znajdują  

Oddziaływanie na powietrze atmosferyczne i klimat 

Faza realizacji oraz eksploatacji 

Oddziaływanie na powietrze atmosferyczne oraz klimat nie ulegnie zmianie w stosunku do opisu 
zawartego w ROŚ na str.225 -226, 308-309, 332-333. 

Oddziaływanie na klimat akustyczny  

Faza realizacji oraz eksploatacji 

Budowa obiektów inżynieryjnych wymienionych w tabeli nr 13 nie wpłynie na klimat akustyczny 
opisany w Raporcie. 

Oddziaływanie w fazie realizacji oraz eksploatacji na klimat akustyczny nie ulegnie zmianie 
w stosunku do zapisów zawartych w ROOŚ na stronach 227-228, 309-316. 

Zapisy, wnioski i zalecenia Raportu w zakresie oddziaływania na klimat akustyczny pozostają 
bez zmian. 

Oddziaływanie na przyrodę ożywioną 

Faza realizacji 

W celu oceny wpływu planowanych prac na nowych obiektach inżynieryjnych na stwierdzone 
siedliska przyrodnicze i siedliska gatunków flory i fauny przyjęto następujące założenia, że pas 
zajętości na potrzeby realizacji inwestycji wyniesie: 

 15 m od osi skrajnego toru po obu stronach analizowanych linii kolejowych 

 oraz 50 m od obiektu inżynieryjnego w obie strony wzdłuż analizowanych linii kolejowych. 

W obszarze tym może dojść tym samym do przekształcenia i/lub zniszczenia siedlisk 
przyrodniczych, siedlisk flory i fauny. 

Poniższa tabela zawiera informacje na temat zagrożeń ze strony planowanych prac na obiektach 
inżynieryjnych na obiektach oraz środków minimalizujących dla stwierdzonych siedlisk przyrodniczych 
oraz siedlisk gatunków flory i fauny. 
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Tab. 1. Ocena oddziaływania prac na obiektach inżynieryjnych na chronione siedliska przyrodnicze oraz siedliska chronionych gatunków flory i fauny 
w odległości do 15 m od osi projektowanego toru oraz 50 m od obiektu inżynieryjnego wzdłuż analizowanych linii kolejowych 

Rodzaj 
obiektu 

Lokalizacja 
obiektu 

inżynieryjnego 
(linia, 

kilometraż linii 
istniejącej) 

Nazwa polska i 
łacińska/Kod 

siedliska 
przyrodniczego 

Lokalizacja 
stanowiska 

(Linia, 
kilometraż 

odległość od 
linii [m]) 

Strona 
Ocena wpływu inwestycji/ 

Zagrożenie ze strony 
inwestycji 

Środki minimalizujące 
Ocena wpływu prac po 
zastosowaniu działań 

minimalizujących 

wiadukt 
drogowy 201, Km 140,879 

Kompleks żab 
zielonych 

Pelophylax esculentus 
complex 

201, Km 
140,859, ok. 8 m 

od linii 
lewa 

bezpośredni, długoterminowy, 
stały, lokalny, brak możliwości 

zachowania siedliska 
gatunku/Zniszczenie stanowisk 

gatunku związane z 
przebudową i zabezpieczeniem 
skarp poszerzonego wykopu w 

rejonie podpór obiektu oraz 
zmianą sposobu 

zabezpieczenia fundamentu 

organizacja prac w sposób 
minimalizujący ryzyko spływu 

zanieczyszczeń na teren 
siedliska, używanie sprawnych 

technicznie maszyn 
budowlanych 

wpływ mało istotny 

Ropucha szara 
Bufo bufo 

201, Km 
140,859, ok. 8 m 

od linii 
lewa 

organizacja prac w sposób 
minimalizujący ryzyko spływu 

zanieczyszczeń na teren 
siedliska, używanie sprawnych 

technicznie maszyn 
budowlanych 

wpływ mało istotny 

Grzebiuszka ziemna 
Pelobates fuscus 

201, Km 
140,859, ok. 8 m 

od linii 
lewa 

organizacja prac w sposób 
minimalizujący ryzyko spływu 

zanieczyszczeń na teren 
siedliska, używanie sprawnych 

technicznie maszyn 
budowlanych 

wpływ mało istotny 

przepust 
(most) 

201, Km 185,821  
wg ewidencji* 

Piskorz 
Misgurnus fossilis 

201, Km 
185,800, ok. 0 

m od linii 

prawa-
lewa 

bezpośredni, długoterminowy, 
stały, lokalny, brak możliwości 

zachowania siedliska 

prace ingerujące w koryta rzek 
prowadzić poza okresem tarła 

ryb i inkubacji ikry, który 

wpływ mało istotny 
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Rodzaj 
obiektu 

Lokalizacja 
obiektu 

inżynieryjnego 
(linia, 

kilometraż linii 
istniejącej) 

Nazwa polska i 
łacińska/Kod 

siedliska 
przyrodniczego 

Lokalizacja 
stanowiska 

(Linia, 
kilometraż 

odległość od 
linii [m]) 

Strona 
Ocena wpływu inwestycji/ 

Zagrożenie ze strony 
inwestycji 

Środki minimalizujące 
Ocena wpływu prac po 
zastosowaniu działań 

minimalizujących 

gatunku/Zniszczenie stanowisk 
gatunku związane z budową 

nowego obiektu pod  
projektowanym torem nr 1 

oraz przebudową strefy wylotu  
istniejącego obiektu w 

dostosowaniu do nowego 
obiektu pod projektowanym 

torem nr 1 

przypada na okres 1 kwietnia – 
31 maja, stosowanie rozwiązań 

projektowych z 
uwzględnieniem wymagań 

siedliskowych ryb 

mur 
oporowy 201, 185,845 

Piskorz 
Misgurnus fossilis 

201, Km 
185,800, ok. 0 

m od linii 

prawa-
lewa 

bezpośredni, długoterminowy, 
stały, lokalny, brak możliwości 

zachowania siedliska 
gatunku/Zniszczenie stanowisk 
gatunku związane z budową 

muru oporowego na 
podjeździe do projektowanego 
wiaduktu od km 185,750 do 

km 185,790 

prace ingerujące w koryta rzek 
prowadzić poza okresem tarła 

ryb i inkubacji ikry, który 
przypada na okres 1 kwietnia – 
31 maja, stosowanie rozwiązań 

projektowych z 
uwzględnieniem wymagań 

siedliskowych ryb 

wpływ mało istotny 

wiadukt 
kolejowy 
nad drogą 
powiatową 
nr 1902G, 
Barniewice 

201, 186,556  
wg ewidencji* 

Trzmiel ziemny 
Bombus terrestris 

201, Km 
186,600, ok. 6 

m od linii 
lewa 

bezpośredni, krótkoterminowy, 
po zakończeniu etapu 

realizacji inwestycji istnieje 
możliwość ponownego 

zasiedlenia siedliska przez 
gatunek/Zniszczenie stanowisk 

prace towarzyszące budowie, 
jak np. parkowanie maszyn 

oraz magazynowanie 
materiałów budowlanych będą 
prowadzone na obszarach o 
niskiej wartości przyrodniczej 

wpływ mało istotny 
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Rodzaj 
obiektu 

Lokalizacja 
obiektu 

inżynieryjnego 
(linia, 

kilometraż linii 
istniejącej) 

Nazwa polska i 
łacińska/Kod 

siedliska 
przyrodniczego 

Lokalizacja 
stanowiska 

(Linia, 
kilometraż 

odległość od 
linii [m]) 

Strona 
Ocena wpływu inwestycji/ 

Zagrożenie ze strony 
inwestycji 

Środki minimalizujące 
Ocena wpływu prac po 
zastosowaniu działań 

minimalizujących 

gatunku związane z budową 
nowego wiaduktu w ciągu 
projektowanego nowego 

przebiegu toru nr 1 
kolejowego 

np. powierzchnie utwardzone, 
uprawy, ugory 

wiadukt 
drogowy 
nad linią 
kolejową 

201, Km 
191+740 

9160 - grąd 
subatlantycki 

(Stellario-Carpinetum) 

201, Km 
191,710, ok. 2 

m od linii 
prawa 

bezpośredni, długoterminowy, 
stały, brak możliwości 

zachowania 
siedliska/Zniszczenie 

niewielkiego fragmentu płatu 
siedliska (o pow. 0,0734 ha w 

pasie 2x15 m) związane z 
rozbiórką istniejącego 

wiaduktu w ciągu drogi 
gruntowej oraz budową 

nowego wiaduktu 

tymczasowe wygrodzeniem 
siedlisk, w celu 

niedopuszczenia do 
przypadkowego naruszenia 

płatu siedliska (dla siedlisk do 
około 15 m bezwzględnie 

zostaną zastosowane 
wygrodzenia natomiast dla 

siedlisk powyżej 15 m od linii 
wskazanie konieczności 

wynagrodzeń zależeć będzie od 
decyzji nadzoru) 

wpływ mało istotny 

Dzik 
Sus scrofa 

201, Km 
191,740, ok. 2 

m od linii 
lewa 

bezpośredni, krótkoterminowy, 
po zakończeniu etapu 

realizacji inwestycji istnieje 
możliwość ponownego 

zasiedlenia siedliska przez 
gatunek/Przekształcenie 

siedlisk ssaków, niepokojenie i 

z uwagi na to, że potencjalne 
oddziaływania nie zostały 

uznane za istotne, a wszystkie 
prace prowadzone będą pod 

ogólnym nadzorem 
przyrodniczym, na etapie 
realizacji nie ma potrzeby 

wpływ mało istotny 
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Rodzaj 
obiektu 

Lokalizacja 
obiektu 

inżynieryjnego 
(linia, 

kilometraż linii 
istniejącej) 

Nazwa polska i 
łacińska/Kod 

siedliska 
przyrodniczego 

Lokalizacja 
stanowiska 

(Linia, 
kilometraż 

odległość od 
linii [m]) 

Strona 
Ocena wpływu inwestycji/ 

Zagrożenie ze strony 
inwestycji 

Środki minimalizujące 
Ocena wpływu prac po 
zastosowaniu działań 

minimalizujących 

ich odstraszanie związane z 
rozbiórką istniejącego 

wiaduktu w ciągu drogi 
gruntowej oraz budową 

nowego wiaduktu 

proponowania dodatkowych 
działań minimalizujących 

most 
kolejowy 
nad rzeką 
Radunia, 
Somonino 

214, Km 0,814 

Głowacz białopłetwy 
Cottus gobio 

214, Km 0,814, 
0 m od linii 

prawa-
lewa 

bezpośredni, długoterminowy, 
stały, lokalny, brak możliwości 

zachowania siedliska 
gatunku/Zniszczenie stanowisk 
gatunku związane z rozbiórką 

i budową nowego mostu 
kolejowego 

prace ingerujące w koryta rzek 
prowadzić poza okresem tarła 

ryb i inkubacji ikry, który 
przypada na okres 15 marca – 

20 kwietnia, stosowanie 
rozwiązań projektowych z 
uwzględnieniem wymagań 

siedliskowych ryb 

wpływ mało istotny 

Piskorz 
Misgurnus fossilis 

214, Km 0,814, 
0 m od linii 

prawa-
lewa 

bezpośredni, długoterminowy, 
stały, lokalny, brak możliwości 

zachowania siedliska 
gatunku/Zniszczenie stanowisk 
gatunku związane z rozbiórką i 

budową nowego mostu 
kolejowego 

prace ingerujące w koryta rzek 
prowadzić poza okresem tarła 

ryb i inkubacji ikry, który 
przypada na okres 1 kwietnia – 
31 maja, stosowanie rozwiązań 

projektowych z 
uwzględnieniem wymagań 

siedliskowych ryb 

wpływ mało istotny 

Koza (=koza 
pospolita) 

Cobitis taenia 

214, Km 0,814, 
0 m od linii 

prawa-
lewa 

bezpośredni, długoterminowy, 
stały, lokalny, brak możliwości 

zachowania siedliska 

prace ingerujące w koryta rzek 
prowadzić poza okresem tarła 

ryb i inkubacji ikry, który 

wpływ mało istotny 
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Strona 27  
 

Rodzaj 
obiektu 

Lokalizacja 
obiektu 

inżynieryjnego 
(linia, 

kilometraż linii 
istniejącej) 

Nazwa polska i 
łacińska/Kod 

siedliska 
przyrodniczego 

Lokalizacja 
stanowiska 

(Linia, 
kilometraż 

odległość od 
linii [m]) 

Strona 
Ocena wpływu inwestycji/ 

Zagrożenie ze strony 
inwestycji 

Środki minimalizujące 
Ocena wpływu prac po 
zastosowaniu działań 

minimalizujących 

gatunku/Zniszczenie stanowisk 
gatunku związane z rozbiórką i 

budową nowego mostu 
kolejowego 

przypada na okres 1 maja – 30 
czerwca, stosowanie rozwiązań 

projektowych z 
uwzględnieniem wymagań 

siedliskowych ryb 

Ślimak winniczek 
Helix pomatia 

214, Km 0,800, 
ok. 12 m od linii lewa 

bezpośredni, krótkoterminowy, 
po zakończeniu etapu 

realizacji inwestycji istnieje 
możliwość ponownego 

zasiedlenia siedliska przez 
gatunek/Zniszczenie stanowisk 
gatunku związane z rozbiórką i 

budową nowego mostu 
kolejowego 

prace towarzyszące budowie, 
jak np. parkowanie maszyn 

oraz magazynowanie 
materiałów budowlanych będą 
prowadzone na obszarach o 
niskiej wartości przyrodniczej 
np. powierzchnie utwardzone, 

uprawy, ugory 

wpływ mało istotny 

Przepust 229, Km 39,677 Trzmiel gajowy 
Bombus lucorum 

229, Km 39,700, 
ok. 8 m od linii lewa 

bezpośredni, krótkoterminowy, 
po zakończeniu etapu 

realizacji inwestycji istnieje 
możliwość ponownego 

zasiedlenia siedliska przez 
gatunek/Zniszczenie stanowisk 
gatunku związane z rozbiórką 

istniejącego przepustu i 
budową nowego przepustu 

prace towarzyszące budowie, 
jak np. parkowanie maszyn 

oraz magazynowanie 
materiałów budowlanych będą 
prowadzone na obszarach o 
niskiej wartości przyrodniczej 
np. powierzchnie utwardzone, 

uprawy, ugory 

wpływ mało istotny 



 
 

Egis Poland Sp. z o.o. 
ul. Domaniewska 39A  02-672 Warszawa – Polska 
tel.: 22 20 30 100, faks: 22 20 30 101, e-mail: biuro@egis-poland.com 
Sąd Rejonowy dla m.st. Warszawy, XIII Wydział Gospodarczy Krajowego Rejestru Sądowego 
Numer KRS 0000036656, NIP: 526-21-53-084, REGON: 012926952, Kapitał zakładowy 10 207 200,00 złotych 
 
 
 
 
 
 
 

Strona 28  
 

Rodzaj 
obiektu 

Lokalizacja 
obiektu 

inżynieryjnego 
(linia, 

kilometraż linii 
istniejącej) 

Nazwa polska i 
łacińska/Kod 

siedliska 
przyrodniczego 

Lokalizacja 
stanowiska 

(Linia, 
kilometraż 

odległość od 
linii [m]) 

Strona 
Ocena wpływu inwestycji/ 

Zagrożenie ze strony 
inwestycji 

Środki minimalizujące 
Ocena wpływu prac po 
zastosowaniu działań 

minimalizujących 

Trzmiel ziemny 
Bombus terrestris 

229, Km 39,700, 
ok. 6 m od linii lewa 

bezpośredni, krótkoterminowy, 
po zakończeniu etapu 

realizacji inwestycji istnieje 
możliwość ponownego 

zasiedlenia siedliska przez 
gatunek/Zniszczenie stanowisk 
gatunku związane z rozbiórką 

istniejącego przepustu i 
budową nowego przepustu 

prace towarzyszące budowie, 
jak np. parkowanie maszyn 

oraz magazynowanie 
materiałów budowlanych będą 
prowadzone na obszarach o 
niskiej wartości przyrodniczej 
np. powierzchnie utwardzone, 

uprawy, ugory 

wpływ mało istotny 

Zając szarak 
Lepus europaeus 

229, Km 39,698, 
ok. 5 m od linii prawa 

bezpośredni, krótkoterminowy, 
po zakończeniu etapu 

realizacji inwestycji istnieje 
możliwość ponownego 

zasiedlenia siedliska przez 
gatunek/Przekształcenie 

siedlisk ssaków, niepokojenie i 
ich odstraszanie związane z 

rozbiórką istniejącego 
przepustu i budową nowego 

przepustu 

z uwagi na to, że potencjalne 
oddziaływania nie zostały 

uznane za istotne, a wszystkie 
prace prowadzone będą pod 

ogólnym nadzorem 
przyrodniczym, na etapie 
realizacji nie ma potrzeby 

proponowania dodatkowych 
działań minimalizujących 

wpływ mało istotny 

Źródło: opracowanie własne 
*Kilometraż podany według ewidencji Karty obiektu 
 

Pozostałe obiekty inżynieryjne nie wpłyną negatywnie na środowisko przyrodnicze. 
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Oddziaływanie na krajobraz  

Opis krajobrazu wraz z oceną oddziaływania na etapie realizacji, eksploatacji i likwidacji, 
znajdujący się w  ROŚ na st.296 oraz 325 jest aktualny dla przedmiotowych robót. 

Oddziaływanie na  zabytki 

Analiza wpływu planowanych prac na nowych obiektach inżynieryjnych na zabytki i stanowiska 
archeologiczne zewidencjonowane w sąsiedztwie przedmiotowej inwestycji wykazała, że najbliżej 
położony obiekt zabytkowy – budynek administracyjny i mieszkalny przy ul. Dworcowej 23 
w Kościerzynie, znajduje się w odległości ok. 20 metrów od przebudowywanego wiaduktu drogowego 
w km 137,763. Natomiast wiadukt drogowy w ciągu drogi krajowej nr 20, nad linią kolejową nr 201, 
w km 178,108, który dostosowywany będzie do rozbudowy linii kolejowej o drugi tor położony jest w 
sąsiedztwie obszaru wpisanego do rejestru zabytków – układu ruralistycznego dawnej wsi klasztornej 
w Żukowie. 

Faza realizacji 

Planowany zakres prac nie będzie ingerował w obiekty zabytkowe zlokalizowane w sąsiedztwie 
analizowanej inwestycji, oddziaływanie w fazie realizacji nie ulegnie zmianie w stosunku do zapisów 
zawartych w ROOŚ na stronie 296. Należy zapewnić, aby place budowy, miejsca magazynowania 
materiałów były zlokalizowane w odległości zapewniającej odpowiednią ochronę obiektów 
zabytkowych. 

Faza eksploatacji  

Na etapie eksploatacji nie przewiduje się wystąpienia czynników negatywnego oddziaływania na 
obiekty zabytkowe objęte ochroną. 

Odpady 

Gospodarka odpadami odbywać się będzie zgodnie z ustawą o odpadach z dnia 14 grudnia 
2012 r. (t.j. Dz.U. 2018 poz. 992 z późn. zm). Klasyfikacja powstałych odpadów odbywać się będzie 
zgodnie z rozporządzeniem Ministra Środowiska z dnia 9 grudnia 2014 r. w sprawie katalogu odpadów 
(Dz.U. 2014 poz. 1923). Ogólne zasady postępowania z odpadami i obowiązki wytwórcy odpadów 
przedstawione zostały w ROŚ. 

Podczas realizacji/ likwidacji zakresu prac na obiektach inżynieryjnych przewiduje się 
wytworzenie dodatkowej ilości odpadów. Rodzaje i ilości odpadów, które mogą powstać na etapie 
budowy/ likwidacji przedstawiono w tabeli 99 (str. 299-304 ROŚ). Poniżej przedstawiono typy 
odpadów, których ilość zwiększono ze względu na większy zakres prac przy obiektach inżynieryjnych. 
W tabeli podano jedynie skorygowane wiersze dotyczące konkretnych typów odpadów. 
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Tab. 1. Rodzaje i ilości odpadów, które mogą powstać na etapie budowy – wariant inwestycyjny 
i alternatywny  

L.p Kod Typ odpadu Opis odpadu 

Wariant 
alternatywny - 

szacunkowa 
ilość odpadów 

[Mg] 

Wariant 
inwestycyjny 
szacunkowa 

ilość 
odpadów 

[Mg] 

Prognozowa
ne sposoby 

przetworzen
ia odpadów  

15. 17 01 01 

Odpady betonu 
oraz gruz 

betonowy z 
rozbiórek i 
remontów 

Odpad stanowić 
będą odpady 
budowlane w 

postaci betonu oraz 
gruz betonowego z 

rozbiórek i 
remontów.  

16 800,0 16 800,0 

R5, R13, D5 

16. 17 01 02 Gruz ceglany 

Odpad stanowić 
będą odpady 
budowlane w 
postaci gruzu 
ceglanego. 

12 000,0 12 000,0 

17. 17 01 03 

Odpady innych 
materiałów 

ceramicznych i 
elementów 

wyposażenia 

Odpad stanowić 
będą odpady 

budowlane innych 
materiałów 

ceramicznych i 
elementów 

wyposażenia.  

11 000,0 11 000,0 

18. 17 01 07 

Zmieszane 
odpady z 

betonu, gruzu 
ceglanego, 

odpadowych 
materiałów 

ceramicznych i 
elementów 

wyposażenia 
inne niż 

wymienione w 
17 01 06* 

Odpad stanowić 
będą zmieszane 

odpady z betonu, 
gruzu ceglanego, 

odpadowych 
materiałów 

ceramicznych.  

16 800,0 16 800,0 

19. 17 01 81 
Odpady z 

remontów i 
przebudów dróg 

Odpad stanowić 
będą odpady 
budowlane z 
remontów i 

przebudów dróg. 

12 000,0 12 000,0 

20. 17 08 02 

Materiały 
konstrukcyjne 

zawierające gips 
inne niż 

wymienione w 
17 08 01* 

Odpad stanowić 
będą materiały 
konstrukcyjne 

zawierające gips. 

10 500,0 10 500,0 

21. 
 

 

 

 

17 09 04 

Zmieszane 
odpady z 
budowy, 

remontów i 
demontażu inne 
niż wymienione 
w 17 09 01*, 17 
09 02* i 17 09 

03* 

Odpad stanowić 
będą zmieszane 

odpady z budowy, 
remontów i 
demontażu. 

16 800,0 16 800,0 

24. 17 02 02 Szkło Szkło z procesów 10,2 10,2 R5, R13 
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L.p Kod Typ odpadu Opis odpadu 

Wariant 
alternatywny - 

szacunkowa 
ilość odpadów 

[Mg] 

Wariant 
inwestycyjny 
szacunkowa 

ilość 
odpadów 

[Mg] 

Prognozowa
ne sposoby 

przetworzen
ia odpadów  

remontowych/budo
wy/rozbiórki 

stanowi głównie 
elementy 

wyposażenia (okna, 
oszklenie drzwi).  

29. 17 04 05 Żelazo i stal 

Odpady stalowe 
pochodzić będą z 

regulacji i 
szlifowania szyn, jak 

również z 
przebudowywanych 
obiektów tj. mosty i 
przepusty stalowe.  

7035,0 7035,0 R4, R13 

30. 17 04 07 Mieszaniny 
metali 

Odpad będą 
stanowiły elementy 

konstrukcyjne z 
demontowanej 
infrastruktury.  

10,5 10,5 R4, R13 

33. 17 05 04 

Gleba i ziemia, 
w tym kamienie 

inne niż 
wymienione w 

17 05 03* 

Trudno na obecnym 
etapie stwierdzić ile 
odpadowego gruntu 
zostanie uznane za 
zanieczyszczony. W 

trakcie prac w 
przypadkach 

ewidentnych, gdzie 
wizualnie będzie 
można stwierdzić 
zanieczyszczenia 
odpadowy grunt 

będzie wybierany i 
segregowany tak by 

nie zanieczyścić 
pozostałego 

niezanieczyszczoneg
o gruntu. W 

przypadkach gdzie 
zachodzi 

podejrzenie 
zanieczyszczenia 

gruntu odpad 
zostanie skierowany 

do badań. 
Gospodarka oboma 
rodzajami odpadów 
będzie prowadzona 

oddzielnie. W 
większości gleba, 
ziemia i kamienie 

zostaną 
wykorzystane w 
ramach procesu i 

nie będą stanowiły 
odpadu. Odpad 
stanowić będą 

39 600,0 39 600,0 R5, R10, R12, 
R13 



 
 

32 
 

L.p Kod Typ odpadu Opis odpadu 

Wariant 
alternatywny - 

szacunkowa 
ilość odpadów 

[Mg] 

Wariant 
inwestycyjny 
szacunkowa 

ilość 
odpadów 

[Mg] 

Prognozowa
ne sposoby 

przetworzen
ia odpadów  

usunięta, 
nadmiarowa ziemia 

z wykopów oraz 
usunięta ziemia i 

muły z czyszczenia 
przepustów. 

37. 17 06 04 

Materiały 
izolacyjne inne 
niż wymienione 
w 17 06 01 i 17 

06 03 

Przewiduje się, iż 
część obiektów 

przeznaczonych do 
wyburzenia lub 

rewitalizacji może 
posiadać elementy 
wykonane z płyt 

azbestowych 
(pokrycia dachów, 

elewacje). 
Gospodarka 
elementami 

zawierającymi 
azbest będzie 

prowadzona przez 
wykwalifikowana i 
uprawniona firmę 

zewnętrzną. 

51,0 51,0 D5, D15, R12, 
R13 

39. 20 03 01 

Niesegregowane 
(zmieszane) 

odpady 
komunalne 

Będą to typowe 
odpady komunalne 

zmieszane, 
pochodzące z 

zaplecza budowy. 
Ilość ich jest 

uzależniona od ilości 
zatrudnionych osób 

i czasu trwania 
prac.  

66,0 66,0 D5, R12, R11 

Źródło: Opracowanie własne. 
 # Zaproponowane powyżej metody przetwarzania są zgodne z załącznikiem nr 1 i nr 2 do ustawy 
o odpadach, nie stanowią one zamkniętego katalogu. W trakcie powstawania odpadów posiadacz 
będzie prowadził rozeznanie na bieżąco rynek odbiorców odpadów i wybierze najbardziej korzystny 
środowiskowo i ekonomicznie wariant dalszego postępowania. Zakłada się ze będzie to najbliższa 
instalacja by zachowana była zasada bliskości. W trakcie wyboru odbiorcy będzie brana pod uwagę 
hierarchia postępowania z odpadami oraz zasady gospodarki zasobooszczędnej i zasady cyklu życia 
produktu. 
Rozwiązania chroniące środowisko 

Należy stosować działania minimalizujące negatywny wpływ inwestycji na środowisko opisane 
w rozdziale 8.1 Raportu OOŚ (strona 369). 
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Dodatkowo w związku z aktualizacją rozwiązań projektowych autorzy Raportu 
dodają do Rozdziału :Opis Planowanego przedsięwzięcia następujące zmiany: 

2.4.2.12. Odwodnienie 

W przypadku niewystarczającej przepustowości odbiorników przewiduje się zastosowanie 
retencji. W przypadku braku możliwości grawitacyjnego odprowadzenia wód do odbiorników 
przewiduje się zastosowanie przepompowni. Przewiduje się, że odbiornikiem wód opadowych 
i roztopowych z obszaru opracowania będzie istniejąca kanalizacja deszczowa, istniejące cieki lub 
ziemia (w przypadku korzystnych warunków gruntowych). 

Wyburzenia i rozbiórki 

Zachodzi konieczność rozbiórki następujących obiektów: 

 km 195+400 (km istniejący) – wyburzenie budynku gospodarczego znajdującego się na granicy 
działek o numerach 2634, 2642 oraz 2643 oraz budynku mieszkalnego znajdującego się na 
działce o numerze 2634 w okolicy PO Gdynia Karwiny – kolizja z projektowanym murem 
oporowym 

 km 199+180 (km istniejący) – wyburzenie budynku mieszkalnego w okolicy ul. Olkuskiej 
w Gdyni znajdującego się na działkach o numerze 37 i 61  – kolizja z projektowanym torem. 

 km ok. 149+380 budynki mieszkalne znajdujące się na działce o numerze 160/22 o numerach 
ewidencyjnych: 440, 441,443,436,426, Gołubie Kaszubskie. 

 

 

` 


